CAHIER DETACHABLE

4MINIIII

4x4 MONDIAL

S

*_
S

" Boisdela
-Grande Rimon,

L'

Un itinéraire proposé

par Phi/ippe

Un PARCOURS Sur
PISTES AUTORISEES

SAUF
VEHICULES
AGRICOLES

ET
TOUT TERRAIN




S e

¥

 RAID MAGINOT

i Etape Unique

quelques encablures de Longwy, il est 9h30 ce
samedi de janvier et il neige & gros flocons. N'est-
ce pas la météo idéale pour participer, le temps
d'un week-end, au Raid Maginat ? Organisé par |'agence
GlobAtlas Adventures. ce raid limité a quelques véhicules
se déroule dans le nord de la
?P‘SSE PAS Meurthe-et-Moselle, aux
limites des frontigres
belges et luxembour-

(EOisEs.
Par Philippe Raynaud
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\'\: devant de telles éoliennes
la téte du raid, le adaptés, mon SUV dépourvu

sympathique Lionel va nous  de courtes et monté avec de
faire découvrir le patrimoine  simples pneus neige fait pale

de cette belle région a travers figure. Lionel reste confiant, il

champs, bois et vallées. Le point n’y a pas de difficulté majeure

de départ se trouve a Pierrepont, pour ce parcours. g

a 15 km au sud de Longwy. Le
raid est composé de ’'HDJ 80 de DES OUVRAGES =

Lionel, d’'un P38 et d’un Pajero.

Pour ma part, je tente I’aventure IMPRESSlON NANTS
avec un Freelander Il d’origine. Aprés les présentations et la
Autant dire que face aux beaux pose des antennes CB, nous

4x4 préparés et équipés de pneus  attaquons le raid sous la neige, et

W fas g choix, il fayt sor

tir la trongonneyge.

o Les branches frottent un peu,
mais un 4x4 est fait pour ga.
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quittons déja le goudron aprés seulement
quelques dizaines de meétres, en direction
d’un ossuaire. La piste, totalement gelée,
ne présente pas de difficulté. En effet, la
terre est dure comme du béton, ce qui nous
évite de nous enfoncer dans les orniéres.
Aprés seulement quelques minutes,

nous sommes déja loin du village et de la
civilisation. Premiere pose devant I'ossuaire

r

a ligne Maginot s’étend de la mer du
Nord jusqu’a la Corse, et se compose

de dizaines de gros ouvrages, de centaines
d’ouvrages et de milliers de blockhaus. La
majorité des ouvrages sont fermés, certains
sont entretenus par des associations ou par des
institutions publiques et sont donc ouverts a la
visite, et d’autres ouvrages sont a I’abandon
mais il est possible d’y pénétrer.

Attention cependant au fait que la plupart des
ouvrages dits abandonnés sont des propriétés

.
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privées, voir des propriétés de I’Armée, ce
qui rend leur visite totalement interdite et
punissable par la loi. Toutefois, si quelqu’un
décide tout de méme d’y pénétrer en prenant
ses responsabilités, il doit bien étre conscient
que la visite d’un ouvrage abandonné présente
de nombreux risques. Beaucoup de galeries
peuvent étre effondrées, de nombreuses piéces
de métal saillantes jonchent le sol, les murs et
les plafonds, et des trous non visibles peuvent
faire tomber le visiteur sur plusieurs metres.

de Baslieux, nous rappelant que
800 soldats Francais sont tombés sous
les balles ennemies dans cette plaine,
lors du conflit de 14-18. Et les traces bien
visibles de la 1% guerre mondiale sont
accompagnées de nombreux ouvrages et
blockhaus de la ligne Maginot, qui avait
tristement anticipée le conflit de la 2°m
guerre mondiale.
La confortable piste gelée fait alors
place a une suite de chemins au milieu
des champs. Bien gras et humides, et
pourvus d’ornieres assez profondes,
ces chemins nécessitent un peu plus
de concentration. Heureusement, il n’y
a aucune pierre, et I’'absence de pente
simplifie le pilotage.

La visite d’un ouvrage abandonné ne doit b
jamais se faire seul, et toujours avec plusieurs
lampes de poche.

Enfin, tout feu a I"intérieur d’un ouvrage

est a proscrire : il y a quelques années, un
groupe d’adolescents avait décidé de passer
la nuit dans un ouvrage de Moselle et d’y
allumer un feu pour se réchauffer. L’absence
totale d’aération a intoxiqué les jeunes qui
malheureusement n’ont pu y survivre ... A
bon entendeur ... J
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Nous continuons vers le village de
Doncourt et rejoignons le Fort de
Latiremont. Gros ouvrage de la ligne
Maginot, Latiremont s’étend sur prés
d’un kilométre. Nous nous arrétons
devant les deux entrées, celle des
hommes puis celle des minutions. De
ces deux entrées partent des galeries
souterraines qui rejoignent les blocs
de combats, situés de I'autre coté

de la colline. L'ouvrage est sur un
terrain privé, impossible et interdit de
s’en approcher (voir encadré « Les
dangers de la ligne Maginot »).

Tout au long de I'apres-midi,

nous ferons une succession de
plateaux et de vallées encaissées.

Le changement est d’ailleurs assez
radical, les plateaux offrant un

paysage plat a 360 degrés, et les vallées
encaissées nous rappelant parfois des
vallées alpines. Le patrimoine de cette
région est évidemment trés industriel,
de nombreuses usines abandonnées ou
encore en activité se succedent sur notre
parcours. Nous ferons d’ailleurs une halte
devant le haut fourneau de Cons-La-
Granville, datant de 1813.

Les pistes et chemins restent globalement
praticables, nous sommes juste arrétés par
quelques branches d’arbres voire arbres en
travers. Il faut alors sortir la trongonneuse
pour s’ouvrir un passage. Heureusement,

[ EE hat fourneau date du début du XIXC.

David, le pilote du Pajero, est bien équipé
et a apporté I'outil en question.

Nous finissons cette premiére journée par
une halte culturelle a Longwy. Nous garons
les 4x4 dans les remparts Vauban et Lionel
nous emmene visiter le Musée des Emaux
(museedesemaux.com). Trouver I'entrée
de ce musée nécessiterait d’ailleurs un
raodbook détaillé avec position GPS, car
la mairie a simplement oublié de mettre

un panneau a I’entrée | Apres quelques
errements, nous trouvons le dit musée

et pouvons découvrir I'impressionnante
technique de conception des emaux et des
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faiences.

La journée se termine au chaud, dans

un hétel a la frontiere Luxembourgeoise,
et c’est autour d’un bon repas que nous
pouvons nous repasser les évenements
de la journée, mais aussi raconter nos
différentes expériences en raid a travers le
monde.

UN TRONCON

- PLUS TECHNIQUE

Le lendemain, la température est remontée
au dessus de zéro.

Vers terrain de foot
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C’est agréable pour les pilotes en
revanche, les chemins ont dégelé
et les pistes dures et confortables
font place a des chemins boueux
avec des orniéres de plus en plus
profondes.

Les trois 4x4 traversent les
passages difficiles sans
probléme. Avec le Freelander,
I'opération peut s’avérer plus
compliguée mais, contre toute
attente, le petit Land passe
absolument partout. J’ai juste
un peu aplani les ornieres par
endroits, mais le trés léger
blindage d’origine (une feuille de
t6le) aura évité de faire frotter les
pieces sensibles. Les simples
pneus neige se révelent efficaces,
et le fameux Terrain Response
fera le reste du travail dans les
passages les plus compliqués.
Nous continuons toute la
journée a découvrir des pistes et chemins
superbes, a travers les vallées et les bois.

Nous ne croiserons pratiquement personne,

et les rares promeneurs ou chasseurs ont

été trés sympathiques avec nos équipages.

Il faut dire qu’avec le développement des
quads, bien plus bruyants que nos 4x4,
nous sommes devenus, par comparaison,
agréables a voir passer !

- CONSEIL!

Iphigénie.

Freelander, etc...)

A/T voire M/T vivement conseillés.

m Malgre

‘ 7 u le nombre de chemins dans cette région, nous
conseillons de faire ce parcours avec une carte IGN
précise ou avec une tablette équipée d’une appli type SityTrail ou

- En dehors des périodes de pluie, les pneus mixtes sufflsent.
Le parcours peut étre réalisé avec un SUV mais jamais seul,
et idéalement avec un SUV « costaud » (Duster, X-Trail,

- Pendant les périodes de pluie, vrai 4x4 indispensable, pneus

Questions/remarques : raynaud@easysolutions.lu
Cette balade intéressante peut se faire sur une journée, si les

[‘_ -~ /28 }/

a puissance et e pneus M/T du
' Bt

Suite a une grande descente dans la
forét, nous devons traverser un gué. Les
40 cm d’eau permettent de laver un peu
le dessous de nos voitures. Ce passage
ayant plu a tous les équipages, nous y
repasserons dans I’'apres-midi.

En fin de matinée, Lionel nous propose
un passage technique dans la forét. Une
grande montée

Pajero, il faut utiliser le treuil dans une montée.

sur de la boue assez fraiche. Le HDJ
étant équipée de pneus AT, il reste sur

le goudron, tout comme le Freelander

qui n'aurait pas fait deux metres. Le
Pajero ouvre la route, suivi du Range
Rover P38. La montée s’avére finalement
trés technique, et surtout trés glissante.
Méme en bloguant les ponts, le Pajero se
retrouve bloqué. Il faut alors sortir le treuil,

Qhemins ne sont pas trop boueux.
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m Photo typique d'un couloir d'un ouvrage Maginat.

et remonter d’arbre en arbre jusqu’au
sommet. David, son pilote, un habitué de
ce jeu, se sort de cette situation en un petit
quart d’heure.

Philippe, le conducteur du Range, préfere
jouer la sécurité et rebrousser chemin. ||
faut dire que le Pajero a labouré le chemin,
qui est devenu une vraie patinoire.

Dans le cadre de ce raid, il était prévu la
visite de I'impressionnant Fort de Fermont.
Lionel avait pu organisé une visite guidée
et privée. Malheureusement, le bénévole de
I’association qui entretien ce fort est tombé
malade pendant le nuit, et a d annuler
notre visite. Nous avons donc pu visiter les
alentours du forts, et échanger quelques

1 Etape Unique
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(voir encadreé 0,200
=, Sl a8 Visite de l'ouvrage du Fermon
- Légendes et 66,300 m
Vérités).
3,000
Le week-end se

termine par un

temps sec, toujours

sur des chemins offrant un panorama
superbe sur la campagne de Meurthe-et-
Moselle. Notre guide Lionel aura réussi

a nous faire découvrir cette partie du
département sans presque jamais mettre
nos pneus sur du goudron, et cela tout
en roulant exclusivement sur des pistes
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4 Prendre la piste a l'opposee
de l'entrée du Fermont

66,300

N43, vers Beuveille

droite

Reprendre tout de suite &

D18 vers sud-ouest

D66 vers Pierrepont

autorisées. Aucun des participants ne
pensait que nous pouvions jouir d’autant de

pistes ouvertes, et cela aura été une belle
surprise.

Pour ma part, le Freelander m’aura
impressionné, preuve qu’avec un simple
SUV doté d’une bonne architecture il est
possible de sortir des sentiers battus et de
découvrir notre belle campagne. m

- La ngne Maginot n est pas ree]lement
une flerté francaise. Aux yeux du public, cette

| ligne de fortiflcations a été totalement inutile

et tres coliteuse. L'état-major francais aurait
omis de protéger la fronticre Belge, pensant
que les Allemands n’oseraient traverser la
Belgique pour se rendre en France.

- En fait, la situation est un peu différente
le tracé initial de la Ligne Maginot allait

effectivement jusqu’a la mer du Nord. La
priorité de construction a ét¢ donnée aux
Alpes (le premier ouvrage se trouve au nord

- de Nice) et a la frontiere avec I’ Allemagne.

46

Cette décision était tout a fait logique. Ce qui
n’a pas été prévu, c’est la crise americaine

4x4 Mondial N°136

de 1929 qul s’est repercutee sur ’Europe les

années suivantes, réduisant le budget de 1’état.

11 a donc fallu rationnaliser les dépenses,

et effectivement réduire fortement les
fortifications le long de la frontiere belge.

- Cependant, il faut savoir que partout ou la
ligne Maginot a été attaquée de front, elle

a parfaitement joué son role. Cela a été le
cas a "ouvrage du Fermont, mais également
tout au long de la fronticre italienne, 'armée
de Mussolini ayant été systématiquement
stoppée par la puissance des ouvrages
Maginot de Menton 4 la frontiére suisse.

A noter que la France n’a pas ét¢ la seule a
fortifler ses frontiéres, puisque les Allemands

etles 'Itaﬁens, avec respectivement les
. lignes Sigefried et Vallo alpino, ont procédé

exactement de la méme fagon.

i - Lautre légende sur la ligne Maginot
i concernerait des réseaux de galeries
. souterraines qui relieraient les ouvrages

entre eux. En réalité, il n’y a aucun tunnel

| qui permet d’aller d’un ouvrage a un
| autre par contre, ’armée avait enterré un
| impressionnant réseau de lignes téléphoniques
| reliant tous les ouvrages les uns aux autres.
- | Un blockhaus de Nice pouvait sans difflculté

| contacter un ouvrage de Lorraine. C’était en
queiqne sorte un avant g&ut d’Internet, 70 ans
pius tot.
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